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Betrifft Fahrzeuge

alle Anwendungen mit Turbolader

anschlieBend an die TN2017-014

In derletzten Ausgabe hatten wir bereits das Thema Diagnose am
Beispiel eines Mercedes 320cdi behandelt. Weil dies eine sehr
populare Motorenanwendung ist, wollen wir hierbei auch noch
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.... der risikofreie Turbotausch
mit kostenlosem Ersatz, selbost
bei Einbaufehler ....

einmal in dieser Ausgabe bleiben und ein anderes Beispiel
zeigen, welches so oder &hnlich natirlich auch bei einer anderer Anwendung auftreten kann.

Beispiel Mercedes 320cdi - OM642 mit Laufleistung 150.000km

In diesem Fall war es so, dass unter Last ebenfalls der Notlauf angesteuert wurde. Der Fehlerspeicher
zeigte als Meldung ,,Ladedruck fehlerhaft; Signal unplausibel sowie Fehler Ladedrucksteller.

Wirde der Mechaniker hier nur den Turbo gewechselt haben, so hatte er die Arbeit des Turbo-Aus-und-

Einbau gleich zweimal verrichten durfen.

Einlasskanalabschaltung fehlerhaft!

Unterhalb des Turboladers und dummerweise an der gleichen Spannungsversorgung wie
dessen Ladedruckstellers sitzt ein weiterer Stellmotor, der die Einlasskanalabschaltung

(Drallklappen) steuert.

Nur diesen Stellmotor zu wechseln ware natiirlich auch falsch gewesen;
das erkennt man an der Beschreibung des Schadenshergangs.

Kleine Ursache - groBe Wirkung

In diesem Fall verlor der Turbo auf der Verdichterseite (kalte Seite) durch
blockierte Motorentliiftung immer ein wenig Ol, welches dann irgendwann die
Dichtung am Gehause tberwinden konnte und in kleiner Menge aber stetig auf
den elektronischen Stecker des Stellmotor tropfte.

Hierdurch kam es zur Fehlfunktion des Stellmotors (Drallklappen bei Ladedruck
teilweise zu) und zur Aussage tber den Ladedrucksensor,Ladedruck zu hoch®.

Nachdenken statt nachher denken

Unser Rat auch hier:

-Vertrauen Sie nicht blind irgendwelchen Werten.
-Sehen Sie sich die Bauteile genauer an.

Und sind Sie sich einmal bei einem Turbo nicht sicher, so fragen Sie vertrauensvoll uns.
Wir freuen uns auf Sie!

Vielen Dank fiir Inre Aufmerksamkeit.
lhr Schliitter Turbolader Team

SCHLUTTER TURBOLADER GMBH - Belgische Allee 57a - 53842 Troisdorf

Weitere interessante Beitrage finden Sie bei uns unter www.turbonews.eu
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